e~sp@cenet document view 



Multifunction push-button switch 



BEST AVAILABLE COPY 



Page 1 of 1 



Publication number: EP0876940 

Publication date: 1 998-1 1-11 

Inventor: |_ENG PETER (DE) 

Applicant: EATON CORP (US) 
Classification: 

- international: B60Q1/14; B60Q1/14; (IPC1-7): B60Q1/14 

-european: B60Q1/14M2C5 

Application number: EP1 99801 08008 19980502 

Priority number(s): DE19971018979 19970505 



Also published as: 

US6525283 (B2) 
US2001 002646 (A1) 
EP0876940 (A3) 
DE1 971 8979 (A1) 
EP0876940 (B1) 



Cited documents: 




Report a data error here 



Abstract of EP0876940 

The switch has an elongated housing containing a contact unit with a switching element, at least one 
automatically resetting button with a switching part which acts upon the switching element and an 
actuating bead with two opposing actuating surfaces. The button (10) is centrally mounted in the housing 
(1 1) so as to be tiltable and has a symmetrical cross-section with respect to its bearing axis (22), which is 
parallel to the actuating bead (23). The housing is symmetrical in longitudinal section and cross-section 
and has an attachment lug (18) radial to the steering column mounted on one long side (13) or centrally 
mounted on its underside. 
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(54) Multifunktionstastschalter 

(57) Ein Multifunktionstastschalter zur Befestigung 
an einem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges umfaSt ein 
langliches Gehause (11), in dem eine Schaltelemente 
(42) aufweisende Kontakteinheit (40) angeordnet ist, 
und mindestens eine selbsttatig ruckstellende Taste 

(10) mit einem auf die Schaltelemente (42) einwirken- 
dem Schaltglied (30) und einem mit zwei gegenuberlie- 
genden Betatigungsflachen (25;26) versehenen 
Betdtigungswulst (23). urn den Multifunktionstastschal- 
ter variabel am Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges ein- 
setzen zu konnen. ist die Taste (10) mittig am Gehause 

(11) kippbar gelagert und weist einen quer zu ihrer 
Lagerachse (22) symmetrischen Querschnitt auf. wobei 
die Lagerachse (22) Parallel zum Betatigungswulst ver- 
ISuft (23). Dabei ist das GehSuse (11) im Langsschnitt 
und im Querschnitt symmetrisch ausgebildet und 
besitzt an einer seiner LSngsseiten (13) Oder mittig an 
seiner Unterseite (14) eine sich im wesentlichen radial 
zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstreckende 
Befestigungslasche (18). 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Multifunktions- 
tastschalter zur Befestigung an einem Lenkrad eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem ISnglichen Gehause in dem 
eine Schaltelemente aufweisende Kontakteinhert ange- 
ordnet ist, und mit mindestens einer selbsttatig ruckstei- 
lenden Taste mit einem auf die Schaltelemente 
einwirkendem Schaltglied und einem mit zwe. gegen- 
uberliegenden Betatigungsfiachen versehenen Betat.- ^ 

9Un9 ^ S U 2r DE 195 1 1 878 A1 ist ein derartiger elektri- 
scher Tastschalter bekannt. der mit einem SchM- 
mente aufnehmenden Gehause und mehreren 
selbsttatig ruckstellenden sowie auBermrttig gelagerten 
Tasten mit je einem auf die Schanelementc > e.nw,rken- 
den Schaltst53el ausgerustet ist. Jede Taste weist 
einen mit zwei gegenuberliegenden Betatgung^hen 
versehenen Betatigungswulst auf. der annahernd achs- 
parallel zum Tastenlager ausgerichtet ist Die auf der 20 
Site des Tastenlagers etwa parallel zum Gehause e n- 
geleitete Betatigungskraft hat die gleiche Wirknchtung 
auf die Taste wie die auf der gegenuberl.egenden Seite 
etwa senkrecht zum Gehause eingeleitete Betat-gungs- 
kraft. In der Regel sind zwei sich diametral gegenuber- 25 
liegende Tastschalter mittels an den Stirnseiten des 
Gehauses angeformten Befestigungsflanschen dera t 
mit der Lenkradschussel des Lenkrades «n^^ 
zeuges verbunden, daB die Betatigungsfiachen der 
Tasten durch ein Blendenloch zwischen dem Lenkrad- so 
kranz und der Lenkradschussel hindurchragen. Solche 
elektrischen Tastschalter eignen sich besonders zum 
Ausldsen von Schaltfunktionen, wie beispielswe.se zu 
temporaren Geschwindigkeitssteuerung (Tempomat) 
des Kraftfahrzeuges und/oder zur Steuerung von ss 
Betriebsfunktionen einer im Fahrzeug vorhandenen 
Radio-Kassetten-Einheit. Im G ehau ^ e ^^!' e 
ters ist eine als Kontakteinheit ausgebildete Leiterptatte 
untergebracht. der eine am Gehause b ^ sb f e J^ 
einheit zugeordnet ist. Durch Betatigen einer Taste w.rkt 
der zugeh5rige SchaltstoBel auf ^ F edere,nhe t und 
verbindet Oder unterbricht Strompfade auf der Lerter- 
platte. Die Leiterplatte selbst ist Starr im Geh aus emnen- 
raum befestigt. Haufig werden solche Lerterplatten mrt 
Schaltelementen, vorzugsweise mit M.krosc haltern « 
versehen. durch welche Schalt- und Bf «bsfunW.onen 
ausgeiest werden. Ein wesentlicher Nachte.1 der Tast- 
schalter besteht in der auBermrttigen Lagerung der 
Tasten am Gehause und in der ungleichformigen Aus- 
SngTes Genauses. da der eine Tastschalter fur die so 
Anbringung an der linken Serte und der andere Tast- 
schalter fur die Anbringung an der rechten Serte der 
Lenkradschussel vorgesehen ist. DemgemaB ist die 
AuBenkontur des Gehauses an diesen Bereic* des 
Blendeloches zwischen dem Lenkradkranz und der 55 
Lenkradschussel angepaBt. wobei hierzu d.e auBermrt- 
tige Lagerung der Tasten am Gehause geeignet .st 
Dadurch ist die Befestigung des Tastschalters jedoch 



nur an der dafur vorgesehenen Seite der Lenkrad- 
schussel moglich, so daB fur einen Lenkradtyp zwe. 
Tastschalter unterschiedlicher Ausbildung gefert.gt wer- 
den mussen. Diese getrennte Herstellung ist zwangs- 
laufig mit hohen Kosten verbunden. 

Es ist Aufgabeder Erfindung, einen Multifunktions- 
tastschalter der eingangs genannten Art zu schaffen. 
der kostengunstig herzustellen und variabel am Lenk- 
rad eines Kraftfahrzeuges einsetzbar ist. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost. 



die Taste mittig am Gehause kippbar gelagert ist 
und einen quer zu ihrer Lagerachse symmetrischen 
Querschnitt aufweist. wobei die Lagerachse paral- 
lel zum Betatigungswulst veriauft, und 
. das Gehause im Langsschnrtt und im Querschnitt 
symmetrisch ausgebildet ist und an einer seiner 
Langsseiten Oder mittig an seiner Unterseite eine 
sich im wesentlichen radial zur Lenksaule des 
Kraftfahrzeuges erstreckende Befestigungslasche 
aufweist. 

Der im wesentlichen allseitig symmetrische Quer- 
schnitt des Gehauses erm6glicht, in Abhangigkat von 
den Montagebedingungen und dem Anwendungs- 
zweck, einerseits eine Drehung des Multifunktionstast- 
schalters urn seine lotrecht zu seiner Langsachse 
stehenden Hochachse vor seinem Einbau an einer 
Seite in die Lenkradschussel des Lenkrades eines 
Kraftfahrzeuges, wobei an der Gehauseunterseite die 
sich hiervon radial erstreckende Befestigungslasche 
zentral angebracht ist. Dadurch ist die Montage des 
Multifunktionstastschalters sowohl in der einen Einbau- 
lage als auch in der urn 180° urn dessen Hochachse 
gedrehten Einbaulage mdglich. Andererseits kann 
durch den symmetrischen Langsschnrtt des Gehauses 
der Multifunktionstastschalter auch urn seine Langs- 
achse Oder Querachse verschwenkt und auf der einen 
Oder anderen Seite der Lenkradschussel montiert wer- 
den wobei auch noch durch dessen Drehung urn 180 
urn die Hochachse die oben beschriebene Montageva- 
riante zur Verfugung steht. Ist der Multifunktionstast- 
schalter nur zum Einbau von einer Serte zur anderen 
Serte des Lenkrades vorgesehen, wobei dieser urn 
seine Querachse verschwenkt wird, ist die Befesti- 
gungslasche an nur einer Langsseite des Gehauses 
angebracht. Bevorzugt ist aber die Anordnung der Befe- 
stigungslasche zentral an der Unterseite des Gehau- 
ses da hierdurch alle Dreh- bzw. Schwenkbewegungen 
des Multifunktionstastschalters gewahrleistet werden. 

Die symmetrische Querschnittsausbitdung der am 
Gehause anbringbaren Tasten gestattet deren beliebi- 
aes Aufstecken oder Austauschen unter Berucksichti- 
gung oder in Abhangigkeit von der Einbaulage des 
Multifunktionstastschalters und der auf den Tasten auf- 
gebrachten Symbolik. welche die zu steuernden Schalt- 
funktionen versinnbildlicht. Dadurch kann ein einziger 
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Multrfunktionstastschalter hergestellt werden, der in 
alien Einbaulagen und an jeder Seite der Lenkrad- 
schussel des Lenkrades eine Kraftfahrzeuges montiert 
werden kann. Die Fertigung eines Tastschalters 
getrenrrt fur jede Seite der Lenkradschussel entfallt 5 
dadurch, so daB Produktionskosten gespart werden. 
Alternativ wird die Aufgabe auch dadurch gelost, 

daB 

- r .die Taste mittig am Gehause Wppbar gelagert ist io 

und einen quer zu ihrer Lagerachse symmetrischen 
Querschnitt aufweist. wobei die Lagerachse paral- 
lel zum Betatigungswulst verlauft, und 

- das Gehause im Langsschnitt unsymmetrisch aus- 
gebildet ist und mittig an seiner Unterseite eine sich is 
im wesentlichen radial zur Lenksaule des Kraftfahr- 
zeuges erstreckende Befestigungslasche aufweist. 

Dieser Multifunktionstastschalter ist nicht im vollen 
Umfang so variabel einsetzbar wie der zuvor beschrie- 20 
bene Schalter. Dennoch ermdglicht die unsymmetri- 
sche Ausbildung dieses MultifunWionstastschalters im 
Langsschnitt. insbesondere durch einen unterschiedli- 
chen Kriimmungsverlauf der in das Blendenloch zwi- 
schen dem Lenkradkranz und der Lenkradschussel 25 
angepaBten Gehauseenden, wenn beispielsweise das 
Blendenloch durch die Form des Lenkrades eine unre- 
gelmaRige Kontur besitzt, einen variablen Einbau. 
Wegen der zentralen Anbringung der Befestigungsla- 
sche an der Unterseite des Gehauses kann dieses urn 30 
seine Langsachse gedreht und sowohl an der einen als 
auch an der anderen Seite der Lenkradschussel mon- 
tiert werden. Die symmetrisch ausgebildeten Tasten 
gestatten eine variable Anbringung je nach Bedarf am 
Gehause des Multifunktionstastschalters. 35 

* Nach einer Weiterbildung der Erfindung weist das 
Gehause zueinander beabstandete, quer zu dessen 
Langsachse angeordnete Lagerlaschen auf, an denen 
jeweils gegeniiberliegende Lagerzapfen bzw. Lager- 
bohrungen mittig ausgebildet sind. Urn eine Taste mit 40 
den entsprechenden Lagerlaschen des Gehauses in 
Eingriff bringen zu konnen, besitzt die Taste quer zu 
deren Lagerachse angeordnete Seitenflansche. die 
eine Lagerbohrung bzw. einen Lagerzapfen aufweisen. 
Dadurch wird eine beidseitige Kippbewegung der Taste 45 
urn die Lagerachse erreicht. die lediglich durch die ent- 
gegengesetzt zum Betatigungswulst befindlichen Ran- 
der der Taste begrenzt wird. 

Im allgemeinen werden solche Multifunktionstast- 
schalter und deren wesentlichen Teile aus Kunststoff so 
durch SpritzgieBtechnik hergestellt. Insofern sind die 
Lagerlaschen mit dem Gehause und die Seitenflansche 
der Taste zweckmaBigerweise jeweils einstuckig ausge- 
bildet, urn den Herstellungsaufwand und die Herstel- 
lungskosten zu senken. 55 

Durch die Kunststoff-SpritzgieBtechnik kOnnen an 
dem jeweiligen Teil auf einfache Weise Funktionsele- 
mente angebracht werden, die nicht separat hergestellt 



werden mussen. Daher ist nach einer weiteren Ausbil- 
dung der Erfindung an der Innenseite jeder Betati- 
gungsflache der Taste jeweils ein Schaltglied 
angeformt, das sich im wesentlichen lotrecht zum zuge- 
ordneten Schaltelement auf der Kontakteinheit 
erstreckt. 

Ferner ist bevorzugt vorgesehen, daB die Taste 
gegen das Gehause federbelastet ist. Hierzu ist an der 
Innenseite des Betatigungswulstes der Taste eine Rast- 
nase angeformt. Weiterhin ist am Sockel des Gehauses 
eine einen federbelasteten Rastbolzen aufnehmende 
Hulse ausgebildet, die zum Betatigungswulst der Taste 
gerichtet ist, wobei der Rastbolzen an der Rastkurve 
anliegt. Der federbelastete Rastbolzen unterstutzt die 
Kippbewegung und Ruckstellung der Taste relativ zum 
Gehause. 

Nach einer Weiterbildung der erf indungsgemaBen 
Losung ist die Kontakteinheit mittels am Gehause aus- 
gebildeter Klemmelemente am Sockel des Gehauses 
Idsbar gehalten. Die Kontakteinheit ist damit im 
Gehause lagegesichert. Die losbare Klemmverbindung 
ermoglicht aber auch eine Drehung der die Schaltele- 
mente enthaltenden Kontakteinheit urn 180°, so daB 
sich die Schaltelemente entweder an der einen oder 
anderen Langsseite des Gehauses befinden. Je nach 
Einbaulage des Multifunktionstastschalters kann also 
die Kontakteinheit in die vorgesehene Stellung im 
Gehause ausgerichtet und dort befestigt werden. 

Bevorzugt ist die Kontakteinheit als Leiterplatte 
ausgebildet, wahrend die Schaltelemente der Kontakt- 
einheit Mikroschalter, Schaltbrucken oder dergleichen 
sind. Besonders geeignet sind auf Grund der hohen 
Funktionstuchtigkeit und leichten und kostengunstigen 
Herstellbarkeit die Mikroschalter. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Tastschalter derart im Bereich eines Lenkrades des 
Kraftfahrzeuges befestigt, daB eine den Lenkradkranz 
des Lenkrades umgreifende Hand mit ihrem Daumen 
auf die eine Betatigungsflache der Taste und mit den 
Fingern auf die andere Betatigungsflache einwirken 
kann. Die Hand kann sich beim Umgreifen des Lenkra- 
des am Lenkradkranz abstutzen. Das richtige Dosieren 
der erforderlichen Betatigungskraft ist sonach sehr 
leicht moglich. Analog den MOglichkeiten der naturli- 
chen Bewegung des Daumens bzw. der Finger wird die 
Betatigungskraft eingeleitet, wobei bei der Betatigung 
des Multifunktionstastschalters der Griff urn den Lenk- 
radkranz nicht gelost werden muB. 

Urn den kOrperlichen Gegebenheiten unter Beruck- 
sichtigung der Ausrichtung der Gelenke der Finger und 
des Daumens zu entsprechen, ist nach einer vorteilhaf- 
ten Weiterbildung des Multifunktionstastschalters die- 
ser derart dem Lenkradkranz zugeordnet, daB der 
Betatigungswulst der Taste hinter dem Lenkradkranz 
annahernd parallel und zuruckversetzt an dem Lenk- 
radkranz verlauft. Dies gewahrleistet eine optimale 
Zuordnung der Taste zu den Fingern bzw. dem Dau- 
men. 
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Bei einer weiteren Ausgestaltung ist das Gehause 
mittels der Befestigungslasche mil dem Lenkrad I ver- 
bunden, wobei die Betatigungsflachen der Taste durch 
ein Blendenloch in einer die Lenkradnabe umgebenden 
Lenkradschussel hindurchragen und im Bere.ch der 
Taste keine Lenkradspeichen vorgesehen sind. Wird 
das von den Handen gefuhrte Lenkrad gedreht, so 
dreht sich die Taste mit gleichem Winkel mrt. Auch , in , kn- 
tischen Situationen ist das Betatigen der Taste mogl.cn, 
ohne die Hand vom Lenkrad zu nehmen. Daruber hin- 
aus ist der freie Blick auf die Taste stets s.chergestellt 

Weiterhin weist bevorzugt zumindest die emem 
Bediener zugewandte Betatigungsfiache der Taste eme 
transparente oder opake Symbolfiache auf. die durch 
ein unterhalb der Taste angeordnetes Leuchtelement 1 
beleuchtet wird. Insbesondere nachts und auch in einer 
Phase, in der sich ein Bediener an eine Tastenkomb.na- 
tion gew6hnen muB. wird durch das Anzeigen und 
Beleuchten der Symbolfiache fur die Schaltfunktionen 
eine Fehlbedienung ausgeschlossen. Durch Drehen . 
oder Austauschen der Taste kann diese an der Stelle 
des Multrtunktionstastschalters eingesetzt werden an. 
der die entsprechende Schaltfunktion an der Kontakt- 
einheit vorgesehen ist. welche der Symbol* auf der 
Symbolfiache der Taste entspricht. Naturhch kann auch 
auf jeder Betatigungsfiache der Taste eine SymboHla- 
che angebracht werden, urn die Einsatzvariationen der 
Taste noch zu verbessern. . 

Urn die voile Uchtintensitat auf die Symbolfiache 
der Taste zu lenken und deren Umgebung vor der Ucht- 
einwirkung abzuschirmen, erstreckt sich vom Sockel 
des Genauses lotrecht zur Symbolfiache auf der Betat.- 
gungsfiache der Taste ein Streulicht abschaltender 
Uchtleitkanal. 

ZweckmaBigerweise weist weiterhin der am Lenk- 
rad befestigte Tastschalter zumindest drei nebeneinan- 
der angeordnete Tasten auf. Somrt konnen mehrere 
Schaltfunktionen an einem elektrischen Tastschalter 
realisiert werden. Hierbei weisen die mittlere oder ■die 
auBeren Tasten an ihren jeweils zueinander gench eten 
Seitenflanschen Dichtungsbunde auf. die den SpaH t zwi- 
schen den benachbarten Tasten uberbrucken. Die Dich- 
tungsbunde verhindern das Eindringen von Schmutz in 
den elektrischen Tastschalter. Daruber hmaus w.rd das 
ungewollte Abstrahlen von Licht verhindert. das von 
dem im Gehause vorhandenen Leuchtelement abgege- 

ben Um den vorhandenen Plate am Lenkradkranz des 
Lenkrades vor allem zwischen zwei Lenkradspeichen 
auszunutzen und moglichst viele Schaltfunktionen real.- 
sieren zu kOnnen. sind im Bereich des Lenkrades des 
Kraftfahrzeuges vorzugsweise zwei sich diametra 
gegenuberliegende Tastschalter angeordnet Damrt 
K5nnen die Tasten jedes Tastschaners und d.e Schalt^ 
elemente der Kontakteinheit mrt untersch.edl.chen 
Schaltfunktionen belegt werden. Sonach ist es mogl.dx 
die Tasten jedes Tastschalters und die Schaltelemente 
der Kontakteinheit mit Schaltfunktionen zum Steuern 



der Fahreigenschaften des Kraftfahrzeuges bzw. zum 
Steuern fur ein im Kraftfahrzeug befindliches Radio- 
und/oder Kassettenabspiel- und/oder CD-Absp.el- 
und/oder CD-Wechslergerat zu belegen. 
5 Es versteht sich. daB die vorstehend genannten 

und nachstehend noch zu eriauternden Merkmale nicht 
nur in der jeweils angegebenen Kombination. sondern 
auch in anderen Kombinationen oder in Allemstellung 
verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorl.egenden 
w Erfindung zu verlassen. 

Der der Erf indung zugrunde liegende Gedanke wird 
in der nachfolgenden Beschreibung anhand von zwei 
Ausfuhrungsbeispielen. die in derZeichnung dargestellt 
sind. naher eriautert. Es zeigt: 



Fig 1 eine Ansicht auf das Lenkrad eines Kraftfahr- 
zeuges mit zwei Multifunktionstastschaltern, 

Fig. 2 einen Schnitt durch das Lenkrad gemaB Fig. 
1 entlang der Unie II— II. 

Fiq 3 eine Ansicht auf das Lenkrad gemaB Fig. 1 
in Richtung des Pfeiles III mit ausgebroche- 
nem Lenkradkranz, 

Fiq 4 eine perspektivische Explosionsdarstellung 
auf einen ertindungsgemaBen Multifunkti- 
onstastschalter nach einer ersten Ausfuh- 
rungsform. 

Fig 5 eine perspektivische Explosionsdarstellung 
auf einen ertindungsgemaBen Multifunkti- 
onstastschalter nach einer zweiten Ausfuh- 
rungsform und 



Fig. 6 



eine RQckansicht einer Taste des Multifunkti- 
onstastschalters. 



In den Fig. 1 bis 3 ist ein Lenkrad 1 dargestellt. dem 
40 eine Schaltereinheit 2 zugeordnet ist. Hinter dem Lenk- 
rad 1 liegt ein Mantelrohr 3. in dem die Lenksaule 4 
gelagert ist. an deren Ende sich das Lenkrad 1 bef indet 
Konzentrisch zum Lenkrad 1 ist die Lenkradnabe 5 
angeordnet, die die Lenkradschussel 6 umg.bt. D.e 
45 Lenkradschussel 6 nimmt den Airbag, den Hupenkon- 
takt und ein elektrisches Verbindungssystem auf. durch 
das der Kontakt vom drehenden Lenkrad 1 zum festste- 
henden Mantelrohr 3 ubertragen wird. Das Lenkrad 1 
besrtzt einen Lenkradkranz 7, der uber Lenkradspei- 
so chen 8 mrt der die Lenkradnabe 5 umgebenen Lenkrad- 
schussel 6 verbunden ist. Die Schaltereinheit 2, die in 
der Lenkradschussel 6 angeordnet ist, besteht aus zwei 
Multifunktionstastschaltern 9. nachfolgend als Tast- 
schalter bezeichnet. von denen an jeder Seite des 
55 Lenkrades 1 einer angeordnet ist. Jeder der Tastschal- 
ter 9 besitzt drei Tasten 10. die nebeneinander und vom 
Bediener aus sichtbar angeordnet sind. 

Der Tastschalter 9 weist gemaB den Fig. 4 und 5 
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ein annahernd rechteckfOrmiges Gehause 11 mit 
Schmalseiten 12 und Langsseiten 13 auf. Der Rand der 
Langsseiten 13 und der Schmalseiten 12 des Gehau- 
ses 11 stent erhaben uber die Tasten 10 vor. Der Rand 
dient als Abstandssicherung zwischen einem Lenkrad- 
Blendenloch 56 und den Tasten 10. damit die Tasten 10 
nicht durch die Lenkradnabe 5 beeintrachtigt werden. 
An der Unterseite des Gehauses 1 1 ist eine Boden- 
platte 14 vorgesehen, die an ihren seitlichen Randberei- 
chen zueinander beabstandete Klipsnasen 15 urnfaBt. 
Diese Klipsnasen 15 greilen in dazu korrespondierende 
KlipsOffnungen 16 an den Langsseiten 13 des Gehau- 
ses 1 1 ein. Das Gehause 1 1 besitzt weiterhin einen 
Socket 1 7, der etwas breiter ausgefiihrt ist als die Taste 
10. GemaB der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 sind die 
Schmalseiten 12 gleichmaBig aufwarts gekrummt, so 
daB das Gehause 1 1 im Querschnitt und im Langs- 
schnitt symmetrisch ausgebildet ist. Bei der Ausfuh- 
rungsform nach Fig. 5 hat eine der Schmalseiten 1 2 des 
Gehauses 11 einen schwacheren Krummungsverlauf 
als die andere Schmalseite 12. Somit ist das Gehause 
1 1 zwar im Querschnitt symmetrisch, im Langsschnitt 
jedoch unsymmetrisch. An einer Langsseite 13 des 
Gehauses 11 erstreckt sich eine Befestigungslasche 
18. die am Gehause 11 angeformt ist. Die Befesti- 
gungslasche 1 8 ist mitzwei BefestigungslOchern 19 zur 
Fixierung an der Lenkschussel 6 des Lenkrades 1 ver- 
sehen. Bei dem im Langsschnitt und im Querschnitt 
symmetrischen Gehause 1 1 nach Fig. 4 ist die Befesti- 
gungslasche 18 mittig an der Bodenplatte 14 angeformt 
und ragt von dieser weg. 

Im Sockel 17 des Gehauses 11 sind zueinander 
beabstandete Lagerlaschen 20 vorgesehen. die eine im 
wesentlichen Dreieckform besitzen. An den Seitenwan- 
den der Lagerlaschen 20 sind Lagerzapfen 21 zur Auf- 
nahme der Tasten 10 angespritzt, die entlang einer 
Lagerachse 22 fluchten. 

Jede der Tasten 1 0 weist eine im wesentlichen drei- 
eckfdrmige Querschnittsform auf. An der Oberseite 
jeder Taste 10 ist ein Betatigungswulst 23 ausgebildet. 
der annahernd achsparallel zur Lagerachse 22 ausge- 
richtet und zu dieser beabstandet ist. Die vom Tasten- 
rand 24 beidseitig zum Betatigungswulst 23 
verlaufenden Flachen sind die Betatigungsflachen 25 
und 26. Senkrecht zur Lagerachse 22 und vom Tasten- 
rand 24 ausgehend. ragen zu den Betatigungsflachen 
25 und 26 Seitenflansche 27 hervor, welchedie Seiten- 
wande der Taste 10 bilden. Die Seitenflansche 27 sind 
zum Innenraum der Taste 10 hin etwas versetzt. so daB 
seitliche Dichtungsbunde 28 gebildet werden. Jeder 
Seitenllansch 27 ist mit einer Lagerbohrung 29 verse- 
hen, die sich mit dem entsprechenden Lagerzapfen 22 
der Lagerlaschen 20 am Sockel 17 des Gehauses 1 1 in 
Eingriff befindet. so daB die Taste 10 um die Lager- 
achse 22 betatigbar ist. 

Wie insbesondere aus Fig. 6 ersichtlich ist, ist im 
Innenraum der Taste 10 an den Betatigungsflachen 25 
und 26 jeweils ein nasenfOrmiges Schaltglied 30 ange- 



spritzt Daruber hinaus ist mittig hinter dem Betati- 
gungswulst 23 eine Rastkurve 31 angeformt. 

Der Sockel 17 ist fur die drei Tasten 10 in zwei 
auBere Sockelbereiche 32 und einen mittleren Sockel- 

5 bereich 33 unterteift. Fur jede Taste 10 ragt ein in den 
Sockelbereichen 32 bzw. 33 hervorstehende HQIse 34, 
35 und 36 mit jeweils einer Sackbohrung 37 hervor. In 
jede Hulse 34, 35. 36 ist ein mit einer Druckfeder 38 
belasteter Rastbolzen 39 eingesetzt. wobei sich die 
10 Druckfeder 38 im Inneren der Sackbohrung 37 der 
Hulse 34, 35, 36 abstutzt. Das vordere Endes des Rast- 
bolzen 39 liegt an der zugehOrigen Rastkurve 31 an. 

In den Sockel 17 des Gehauses 1 1 ist eine Kontakt- 
einheit 40 eingesetzt, die als Leiterplatte 41 ausgebildet 

rs ist. Auf der Leiterplatte 41 sind eine Mehrzahl von 
Schaltelementen 42 befestigt, die als Mikroschalter 43 
ausgebildet sind, wobei jeweils ein Mikroschalter 43 
einer Taste 10 bzw. einer ihrer Betatigungsflachen 25 
Oder 26 zugeordnet ist. Die Kontakteinheit 40 wird in 

20 das Gehause 1 1 eingesetzt. Danach wird die Unterseite 
des Sockels 17 durch die Bodenplatte 14 derart ver- 
schlossen, daB die Klipsnasen 15 an der Bodenplatte 
14 in die zugehOrigen KlipsOffnungen 16 im Sockel 17 
des Gehauses 1 1 einrasten. Dabei kommt ein nasenfOr- 

25 miges Schaltglied 30 an der Ruckseite einer der Betati- 
gungsflachen 25 bzw. 26 in Anlage mit dem 
Schalterknopf 45 des Mikroschalters 43. Bei Betatigung 
der entsprechenden Betatigungsfiache 25 bzw. 26 der 
Taste 10 wird der zugehorige Mikroschalter 43 betatigt 

30 und lost eine Schalt- bzw. Steuerfunktion aus. Beim 
Loslassen der Betatigungsfiache 25 bzw. 26 der Taste 
10 druckt der Schalterknopf 45 des Mikroschalters 43 
gegen das Schaltglied 30, so daB die Taste 10 in ihre 
Ausgangsstellung zuruckbewegt wird. Diese Ruckbe- 

35 wegung wird durch den mit der Druckfeder 38 belaste- 
ten Rastbolzen 39 unterstutzt, in dem die Spitze des 
Rastbolzens 39 gegen die Rastkurve 31 druckt. Die 
Rastkurve 31 weist eine zentrale Aussparung 46 auf, 
durch die der Rastbolzen 39 immer bestrebt ist. die 

40 Taste 10 in ihrer Ausgangsstellung zu zentrieren. 

An einer Stelle 47 an der Leiterplatte 41 sind nicht 
sichtbare Leitungen verlotet, die uber einen Ausschnitt 
48 in der Bodenplatte 14 aus dem Gehause 1 1 heraus- 
fuhren und in einem nicht dargestellten Stecker mun- 

45 den. Weiterhin sind auf der Leiterplatte 41 
Leuchtelemente 49 befestigt. die jeweils einer Taste 10 
zugeordnet sind. Die Betatigungsflachen 25 und 26 der 
Taste 10 weisen eine transparente oder opake Symbol- 
fiache 50 auf, die eine bestimmte Schalt- bzw. Steuer- 

50 funktion symbolisieren. Wird das Leuchtelement 49 
aktiviert, so strahlt das Licht durch die Symbolfiache 50 
in der Betatigungsfiache 25 bzw. 26 der Taste 10. Im 
unbeleuchteten Zustand der Taste 10 wird das Erken- 
nen der Schalt- bzw. Steuerfunktionen durch auf den 

55 Betatigungsflachen 25 und 26 aufgebrachte, nicht dar- 
gestellte taktile Symbole ermoglicht. Den Betatigungs- 
flachen 25 bzw. 26 zumindest der mittleren Taste 10. 
gegebenenfalls alien Tasten, ist ein LichtJeitkanal 51 
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zugeordnet. der am Sockel 1 7 des Gehauses 1 1 ausge- 
bildet und zur zugeh6rigen SymboHlache 50 einer Beta- 
tigungsflache 25 bzw. 26 der Taste 10 genchtet ist. 
Dadurch wird die Symbolfl&che 50 durch das zugeho- 
rige Leuchtelement 49 ohne Auftreten von Streulicht 
hinterleuchtet. 

Ober die Befestigungslasche 19 ist das Gehause 
1 1 des Tastschalters 9 im Bereich des Lenkrades 1 der- 
ail befestigt, daB die den Lenkradkranz 7 umgreifende 
Hand mit ihrem Daumen 52 vor der Betatigungsflache 
25 der Taste 10 liegt und somit eine Betatigungskraft in 
Richtung des Pfeiles 53 in Fig. 2 eingeleitet werden 
kann. Die gunstigste Anordnung ist dann gegeben, 
wenn der Betatigungswulst 23 annahernd parallel zum 
Lenkradkranz 7 auf der Hbhe der Ruckseite 55 des 
Lenkradkranzes 7 liegt, welche die dem Bediener abge- 
wandte Seite des Lenkrades 1 . Die andere Betatigungs- 
flache 26 der Taste 10 kann durch einen Finger 54 
betatigt werden. 

Die zwei sich diametral gegenuberliegenden Tast- 2 
schalter 9 sind, wie in den Fig. 1 und 3 gezeigt, in e.n in 
der Lenkradschussel 6 ausgebildetes Blendenloch 56 
eingesetzt Die Kontur des Blendenloches 56 entspncht 
der AuBenkontur des Tastschalters 9 und ist ledighch so 
groB daB die Tasten 1 0 mit ihren Betatigungsf lachen 25 i 
und 26 und ihrem Betatigungswulst 23 dort hindurchra- 
gen und frei beweglich sind. 

Die Lenkradschussel 6 deckt auch den uber die 
Tasten 10 hinausragenden Bereich des Gehauses 11 
ab Die Befestigung des Tastschalters 9 am Lenkrad 1 
erfolgt immer an einer Stelle, an der keine Lenkradspei- 
chen 8 vor den Tasten 10 des Tastschalters 9 l.egen. 
Zwischen benachbarten Tasten 10 wird ein genngfugi- 
ger Spalt 57 gebildet. urn eine freie Beweglichkert der 
Tasten 10 zueinander zu sichern. 

Das in Fig. 1 dargestellte Lenkrad 1 besitzt insge- 
samt vier Lenkradspeichen 8. Der Abstand zwischen 
zwei Lenkradspeichen 8 ist so ausgelegt, daB die 
Tasten 10 des Tastenschalters 9 direkt zwischen den 
beiden Lenkradspeichen 8 hindurchschauen. Dadurch 
hat der Bediener freien Einblick auf die Tasten 10 bzw. 
auf deren Betatigungsflachen 25. 

Jede auf den Betatigungsf lachen 25 Oder 26 aufge- 
brachte SymboHlache bestimmt eine lestgelegte Funk- 
tion beispielsweise bezogen auf eine Radio-Kassetten- 
Einheit. So k6nnen den SymboHI&chen der Tasten 10 
zB die Funktionen Sender/Spur-Suchlauffunktionen, 
Lautstarke-/Umschaltfunktionen Oder auch die Fahrtge- 
schwindigkert beeinflussende Funktionen, wie sie etwa 
von einer Tempomat-Einrichtung am Kraftfahrzeug 
bekannt sind, zugeordnet werden. 

Liste der Bezugszeichen 

1 Lenkrad 

2 Schaltereinheit 

3 Mantelrohr 

4 Lenksaule 



15 19 
20 
21 
22 



35 39 
40 
41 
42 
43 
40 44 
45 
46 
47 
48 
45 49 
50 
51 
52 
53 
50 54 
55 
56 
57 
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Lenkradnabe 

Lenkradschussel 

Lenkradkranz 

Lenkradspeiche 

Tastschalter 

Taste 

Gehause 

Schmalseite 

Langsseite 

Bodenplatte 

Klipsnase 

Klipsoffnung 

Sockel 

Befestigungslasche 

Befestigungslocher 

Lagerlasche 

Lagerzapfen 

Lagerachse 

Betatigungswulst 

Tastenrand 

Betatigungsflache 

Betatigungsflache 

Seitenflansch 

Dichtungsbund 

Lagerbohrung 

Schaltglied 

Rastkurve 

Sockelbereich 

Sockelbereich 

Hulse 

HOIse 

Hulse 

Sackbohrung 
Druckfeder 
Rastbolzen 
Kontakteinheit 
Leiterplatte 
Schaltelement 
Mikroschalter 
Aussparung 
Schalterknopf 
Aussparung 
Lotstelle 
Ausschnitt 
Leuchtelemerrt 
SymboHlache 
Lichtleitkanal 
Daumen 
Pfeil 
Finger 
Ruckse'ite 
Blendenloch 
Spalt 



55 Patentanspruche 

1. Multifunktionstastechalter zur Befestigung an 
einem Lenkrad (1) eines Krafttahrzeuges mit einem 



11 



EP 0 876 940 A2 



12 



Idnglichen Gehause (11), in dem eine Schaltele- 
mente (42) aufweisende Kontakteinheit (40) ange- 
ordnet ist. und mit mindestens einer selbsttatig 
ruckstellenden Taste (10) mit einem auf die Schalt- 
elemente (42) einwirkendem Schaltglied (30) und 5 
einem mit zwei gegenuberliegenden Betatigungs- 
flachen (2526) versehenen Betatigungswulst (23). 

die Taste (10) mittig am Gehause (11) kppbar 10 
gelagert ist und einen quer zu ihrer Lagerachse 
(22) symmetrischen Querschnitt aufweist, 
wobei die Lagerachse (22) parallel zum Betati- 
gungswulst verlauft (23). und 
- das Gehause (11) im Langsschnitt und im is 
Querschnitt symmetrisch ausgebildet ist und 
an einer seiner Langsseiten (13) Oder mittig an 
seiner Unterseite (14) eine sich im wesentli- 
chen radial zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeu- 
ges erstreckende Befestigungslasche (18) 20 
aufweist. 

Multifunktionstastschatter nach dem Oberbegriff 
des Anspruches 1. dadurch aekennzeichnet . daB 



Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet. daB jeweils 
ein Schaltglied (30) an der Innenseite jeder Betati- 
gungsfiache (25;26) der Taste (10) angeformt ist. 
das sich im wesentlichen lotrecht zum zugeordne- 
ten Schaltelement (42) auf der Kontakteinheit (40) 
erstreckt. 

Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch aekennzeichnet. daB die Taste 
(10) gegen das Gehause (11) federbelastet ist. 

Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet . daB an der 
Innenseite des Betatigungswulstes (23) der Taste 
(10) eine Rastkurve(31) angeformt ist. 

Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 8, dadurch aekennzeichnet . daB am Sok- 
kel (17) des Gehauses (11) eine einen 
federbelasteten Rastbolzen (39) aufnehmende 
Hulse (34;35;36) ausgebildet ist, die zum Betati- 
gungswulst (23) der Taste (10) gerichtet ist, wobei 
der Rastbolzen (29) an der Rastkurve (31) anliegt. 



die Taste (10) mittig am Gehause (11) kippbar 
gelagert ist und einen quer zu ihrer Lagerachse 
(22) symmetrischen Querschnitt aufweist, 
wobei die Lagerachse (22) parallel zum Betati- 
gungswulst (23) verlauft, und 
das Gehause (11) im Langsschnitt unsymme- 
trisch ausgebildet ist und mittig an seiner 
Unterseite (14) eine sich im wesentlichen radial 
zur Lenksaule (4) des Kraftfahrzeuges erstrek- 
kende Befestigungslasche (18) aufweist. 



10. Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, dadurch aekennzeichnet. daB die Kon- 
takteinheit (40) mittels am Gehause (11) 
ausgebildete Klemmelemente (15;16) am Sockel 
(17) des Gehauses (11) losbar gehalten ist. 

1 1 . Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, dadurch aekennzeichnet . daB die 
Kontakteinheit (40) als Leiterplatte (41) ausgebildet 



3. Multifunktionstastschatter nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch aekennzeichnet . daB das Gehause (11) 
zueinander beabstandete, quer zu dessen Langs- 
achse angeordnete Lagerlaschen (20) aufweist. an 40 
denen jeweils gegenQberliegende Lagerzapfen 
(21) bzw. Lagerbohrungen (29) mittig ausgebildet 
sind. 

4. Multifunktionstastschatter nach einem der Anspru- 45 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. daB die Taste 
(10) quer zu deren Lagerachse (22) angeordnete, 
eine Lagerbohrung (29) bzw. einen Lagerzapfen 
(21) aufweisende Seitenflansche (27) besitzt, die 
sich mit dem entsprechenden Lagerzapfen (21) so 
bzw. der Lagerbohrung (29) der Lagerlaschen (20) 
des Gehauses (1 1) in Eingriff befinden. 

5. Multifunktionstastschatter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch aekennzeichnet . da8 die 55 
Lagerlaschen (20) mit dem Gehause (11) und die 
Seitenflansche (27) der Taste (10) jeweils einstOk- 

kig ausgebildet sind. 



12. Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 11, dadurch aekennzeichnet . daB die 
Schaltelemente (42) der Kontakteinheit (40) Mikro- 
schalter (43). Schaltbrucken oder dergleichen sind. 

13. Multifunktionstastschatter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 12, dadurch aekennzeichnet daB dieser 
derart im Bereich eines Lenkrades (1) des Kraft- 
fahrzeuges befestigt ist, daB eine den Lenkrad- 
kranz (7) des Lenkrades (1) umgreifende Hand mit 
ihrem Daumen (52) auf die eine Betatigungsfiache 
(25) der Taste (10) und mit den Fingern auf die 
andere Betatigungsfiache (26) einwirken kann. 

14. Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet. daB dieser 
derart dem Lenkradkranz (7) zugeordnet ist, daB 
der Betatigungswulst (23) der Taste (10) hinterdem 
Lenkradkranz (7) annahernd parallel und zuruck- 
versetzt an dem Lenkradkranz (7) verlauft. 

15. Muttifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
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che 1 bis 14, HaHi irrh nftkennzeichnet, daB das 
Gehause (11) mittels der Befestigungslasche (18) 
mitdem Lenkrad (1) verbunden ist, wobei die Beta- 
tigungsflachen (25;26) der Taste (10) durch ein 
Blendenloch (56) in einer die Lenkradnabe (5) 
umgebenden Lenkradschussel (6) hindurchragen 
und im Bereich der Taste (10) keine Lenkradspei- 
chen (8) vorgesehen sind. 



23. Multifunktionsschalter nach einem der Anspruche 1 
bis 22, Hariurrh aek ennzeichnet. daB der Rand der 
Langsseiten (13) und der Schmalseiten (12) des 
Gehauses (11) erhaben uber den Tasten (10) vor- 
steht. 



16. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 10 
che 1 bis 15, dadurch aekennzeichnet . daB zumin- 
dest eine der Betatigungsf lachen (25,26) der Taste 
(10) eine transparente oder opake Symbolflache 
(50) aufweist, die durch ein unterhalbder Taste (10) 

am Sockel (17) des Gehauses (11) angeordnetes is 
Leuchtelement (49) beleuchtbar ist. 

17. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 16, dadurch aeke nnzeichnet. daB sich 
vom Sockel (17) des Gehauses (11) lotrecht zur 20 
Symbolflache (50) auf der Betatigungsflache 
(25;26) der Taste (10) ein Streulicht abschaltender 
Lichtleitkanal (51) erstreckt. 

18. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 2s 
che 1 bis 17, dadurch aeke nnzeichnet. daB dieser 
zumindestdrei nebeneinander angeordnete Tasten 
(10) umfaBt. 

19. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 30 
che 1 bis 18, dadurch aekennzeichnet . daB die mitt- 
lere Oder die auBeren Tasten (10) an ihren jeweils 
zueinander gerichteten Seitenflanschen (27) Dich- 
tungsbunde (28) aufweisen, die einen Spalt (57) 
zwischen den benachbarten Tasten (10) uberbruk- 35 
ken. 



20. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- 
che 1 bis 19, dadurch aekennzeichnet, daB im 
Bereich des Lenkrades (1) des Kraftfahrzeuges 40 
zwei sich diametral gegenuberliegende Tastschal- 

ter (9) angeordnet sind. 

21. Multifunktionstastschalter nach einem der AnsprO- 
che 1 bis 20. dadnrrh nfikennzeichnet. daB die 45 
Tasten (10) und die Schaltelemente (42) der Kon- 
takteinheit (40) mit urrterschiedlichen Schaltfunktio- 
nen belegt sind. 

22. Multifunktionstastschalter nach einem der Anspru- so 
che 1 bis 21, dadurch aek ennzeichnet. daB die 
Tasten (10) und die Schaltelemente (42) der Kon- 
takteinheit (40) mit Schaltfunktionen zum Steuern 
der Fahreigenschaften Oder zum Steuern fur ein im 
Kraftfahrzeug bef indliches Radio- und/oder Kasset- ss 
tenabspiel- und/oder CD-Abspiel- und/oder CD- 
Wechslergerat belegt sind. 
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(54) Multifunktionstastschalter 

(57) Ein Multifunktionstastschalter zur Befestigung 
an einem Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges umfaBt ein 
langliches Gehause (11), in dem eine Schaltelemente 
(42) aufweisende Kontakteinheit (40) angeordnet ist, 
und mindestens eine selbsttatig ruckstellende Taste 

(10) mit einem auf die Schaltelemente (42) einwirken- 
dem Schaltglied (30) und einem mit zwei gegenuberlie- 
genden Betatigungsfiachen (25;26) versehenen 
Betatigungswulst (23). urn den Multifunktionstastschal- 
ter variabel am Lenkrad (1) eines Kraftfahrzeuges ein- 
setzen zu konnen, ist die Taste (10) mittig am Gehause 

(11) kippbar gelagert und weist einen quer zu ihrer 
Lagerachse (22) symmetrischen Querschnitt auf, wobei 
die Lagerachse (22) Parallel zum Betatigungswulst ver- 
lauft (23). Dabei ist das Gehause (11) im L&ngsschnitt 
und im Querschnitt symmetrisch ausgebildet und 
besitzt an einer seiner Langsseiten (13) Oder mittig an 
seiner Unterseite (14) eine sich im wesentlichen radial 
zur LenksSule (4) des Kraftfahrzeuges erstreckende 
Befestigungslasche (18). 
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